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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Protokol o podrobné prohlidce

mostniho objektu provedené dle Vyhlasky MD €. 177/95 Sb.,
a predpisu SZDC S5 Sprava mostnich objekt

TU 2191 Olomouc hl.n.(m)(0.hl.n.Belidla DU 24 Brantice - Krnov evd. km 86,629
vc) - Krnov (mimo)
Objekt Most Sira trat Vzity nazev:
délka mostu 39,68 m pocet otvor 1 pocet koleji na mosté 2 elektrizace ne
Objednatel: rychlost na mosté / rychlost Tratova tfida zatiZeni s pFidruZenou rychlosti
SZDC, s.0., OR Ostrava tratova [km/h]: 70/70 C3/70
navrh hodnoceni Vedouci regionalniho . . Rok podrobné
. - Zoltan Horvath .
stavebniho stavu 212 pracovisté prohlidky 2017

Pohled zleva

Obchodni firma: Dorwovaci adresa: Technickéa Gstedna zaloZzena 1957
Sprava zeleziini dopravni cesty, statni organizace Sprava zelezdopravni cesty, statni organizag &, &,
Sidlo: Praha 1 — Nové &to, Dlazéna 1003/7, PG 110 00 Technicka tigdna dopravni cesty, V V

UKAS UKAS
MANAGEMENT MANAGEMENT

043, 043

Zapis v obch. rejgiku: Méstsky soud v Praze, spis. zka A 48384 Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9beli

Tato loga prokazuii, Ze TUDC ma zaveden integrovany systém managementu zajistujici
www.szdc.cz www.tudc.cz soulad s normou ISO 9001 a ISO 27001. Nevztahuji se na dodavky sluzeb nebo vyrobk
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I. Celkovy popis objektu
Zakladni udaje o mostu

Soufadnice st fedu objektu: GPS: 50°5'5.1"N, 17°40'59.6"E
Délka mostu: 39,68 m (MES)

Sitka mostu: az 12,35 m - shihajici se proluka mezi konstrukcemi (MES 7,06 m)
VySka mostu (niveleta nad terénem): 5,43 m (MES)

Délka pfemosténi: 34,10 m (MES)

Uhel kiizeni: 90°

Objekt: kolmy

Pocet koleji: 2

Pocet nosnych konstrukci: 2

Pocet otvorl: 1

Pfemosténé prekézka: trvaly vodni tok feka ,Opava“

Smér vodotece: zleva

Podminky p Fi podrobné prohlidce:
Teplota: 23°C Pocasi: slune¢no

Schéma mostniho objektu:

Poradové Dopravni
¢. koleje ¢. koleje
zarazedlo 1 2 >
Olomouc Krnov
& 2 001 - 0 02 1 >
« x |ooi] ko1 [o02| x > vieéka
Otvor: 1

1. Nosné konstrukce

Konstrukce K 01

» Ocelova, mostni konstrukce. Konstrukce kolma. Mostovka prvkova, dolni.

» Délka konstrukce 37,00 m (MES), rozpéti 35,60 m (MES), Sifka 5,75 m (MES 3,53 m).

* Rok vyroby a vystavby 1952 (MES). Tabulka vyrobce OK neuvedena. PKO - 1975 (MES 1961).

» Hlavni nosniky ocelové, nytované, pfihradové - soustava sloZzend, vysky az 4030 mm, Sitka
dolnich past az 460 mm, osova vzdalenost 5290 mm. Dolni podélné ztuZeni hl. nosnikd ze
zdvojenych ocelovych profild L 90x90x9 mm, pfipoje nytove.

» Pfi¢niky 12x ocelové, plnosténné, nytované I profily, vySky 1240 mm, Sifka dolnich pFirub 240
mm, osova vzdalenost 3370 mm, pfipoje k hlavnim nosnikim nytové.

» Podélniky ocelové, plnosténné, nytované 1 profily, vysky 470 mm, Sifka dolnich pfirub 220 mm,
osova vzdalenost 1800 mm, pfipoje k pficnikim nytoveé. PFicné ztuzeni podélnika pfihradove,
vySky 420 mm, pfipoje nytové. Podélné ztuzeni podélnikl z ocelovych profill L 70x70x8 mm,
pFipoje nytove.

» UloZeni konstrukce - loZiskové:

» |oZiska ocelova vahadlova - na O 01 pohybliva ¢tyfvalcova, na O 02 pevna stolicova.

Konstrukce K 02

» Ocelova, mostni konstrukce. Konstrukce kolma. Mostovka prvkova, dolni.
o Délka konstrukce 38,50 m (MES), rozpéti 37,02 m (MES), Sifka 5,85 m (MES 3,53 m).
* Rok vyroby a vystavby 1947 (MES). Tabulka vyrobce OK neuvedena. PKO - 1975 (MES).
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» Hlavni nosniky ocelové, nytované, pfihradové - soustava zékladni se svislicemi, vysky az 4030
mm, Sifka dolnich pasu az 420 mm, osova vzdalenost 5430 mm. Dolni podélné ztuzeni hl.
nosnikd ze zdvojenych ocelovych profild L 100x100x10 mm, pfipoje nytové.

» Pfi¢niky 11x ocelové, plnosténné, nytované I profily, vysky 700 mm, Sifka dolnich pfirub 320 mm,
osova vzdéalenost 3560 mm, pfipoje k hlavnim nosnikim nytové.

* Podélniky ocelové, plnosténné, nytované 1 profily, vysky 430 mm, Sifka dolnich pfirub 270 mm,
osova vzdalenost 1800 mm, pfipoje k pfiénikim nytové. PFiéné ztuZeni podélnika z ocelovych
profild U 160x65 mm, pfipoje nytové. Podélné ztuzeni podélnik( z ocelovych profild L 90x90x9
mm, pfipoje nytové.

» UloZeni konstrukce - loZiskové:

» |oZiska ocelova vahadlova - na O 01 pohybliva dvouvalcova, na O 02 pevna stolicova.

2. Spodni stavba

Opéra O 01

+ Materidl: beton, bez povrchové Gpravy. Ulozné kvadry pod lozisky K 01 z Zulovych kvadrd a pod
loZisky K 02 z betonovych kvadru.

« Sitka opéry 14,05 m (MES 3,53 m). Viditeln& vySky opéry cca 2,15-2,30 m.

* Rok vystavby 1952 (MES).

» Kifidlo - vlevo - rovnobé&zné; material: beton, bez povrchoveé Upravy; bez fimsy.

» Svah u mostniho objektu - vlevo - kuzZelovy; material: sypany.

Opéra O 02

 Materidl: beton, bez povrchové Gpravy. Ulozné kvadry pod lozisky K 01 z Zulovych kvadrd a pod
loZisky K 02 z betonovych kvadru.

« Sitka opéry 13,55 m (MES 3,53 m). Viditeln& vySky opéry cca 1,95-2,05 m.

* Rok vystavby 1952 (MES).

» Kifidlo - vlevo - rovnobé&zné; material: beton, bez povrchoveé Upravy; bez fimsy.

» Svah u mostniho objektu - vlevo - kuzelovy; material: sypany.

3. Zelezni éni svréek

Dopravni kolej €. 2 - 1. kolej zleva (kusé kolej) - na konstrukci K 01
* Sméroveé usporadani koleje po celé délce: v pfimé
» VySkové usporadani koleje po celé délce: niveleta klesa ve sméru stanieni
» Tvar kolejnic: R65
e Tvar podkladnic: rozponové
* Sveérky: -
» Poloha kolejnicovych styku: bezstykova kolej
» Velikost spér kolejnicovych styku: -
* Mostnice:
= 68 ks, dievéné s protiStépnymi sponami
» uloZeni ploSné s vertikalnim zajiStovacim Sroubem
= rozmér (v/5/d) 240/260/2420 mm; vySka mostnic v uloZeni (zafezani na) 225 mm
= svétlost mezi mostnicemi az 370 mm
» Pozednice:
* naopéfe O 01 a O 02, uloZzena na zavérné zdi

» osova vzdalenost mezi pozednici na O 01 a 1. mostnici K 01: 430 mm
= osova vzdalenost mezi pozednici na O 01 a prazcem: 730 mm
= osova vzdalenost mezi pozednici na O 02 a 68. mostnici K 01: 400 mm

osova vzdalenost mezi pozednici na O 02 a prazcem: 820 mm
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* Pojistné uhelniky:
= 7z ocelovych profild L 150x100x14 mm; délka PU cca 60,00 m; pfipevnéné pomoci vrtuli
= na zacatku, 3x na konstrukci a na konci je oboustranné Sroubovany dilataéni spoj PU
= vzdalenost od vnitfni hrany kolejnice 145-165 mm ; ukonéeni PU ocelovymi hroty

» Kolejové loze: ve vybézich Stérkové, uzaviené

» Kolejnicové podpory: ve vybézich dfevéné, ostrohranné prazce

Dopravni kolej €. 1 - 2. kolej zleva - na konstrukci K 02
* Smérové usporadani koleje po celé délce: v pfimé
» VySkové usporadani koleje po celé délce: niveleta klesa ve sméru stanieni
» Tvar kolejnic: R65
» Tvar podkladnic: Zebrové
« Svérky: ZS4
» Poloha kolejnicovych styku: bezstykova kolej
» Velikost spér kolejnicovych styku: -
* Mostnice:
» 62 ks, difevéné s opaskovanim
» uloZeni ploSné s vertikalnim zajiStovacim Sroubem
= rozmér (v/$/d) 240/270/2400 mm; vySka mostnic v uloZeni (zafezani na) 225 mm
= svétlost mezi mostnicemi az 390 mm

+ Pozednice:

* naopéfe O 01 a O 02, uloZen& na zavérné zdi

= rozmér pozednice (v/8/d) na O 01 220/265/2400 mm, na O 02 220/265/2400 mm
= osova vzdalenost mezi pozednici na O 01 a 1. mostnici K 02: 410 mm

= osova vzdalenost mezi pozednici na O 01 a prazcem: 660 mm

» osova vzdalenost mezi pozednici na O 02 a 62. mostnici K 02: 360 mm

» 0sové vzdalenost mezi pozednici na O 02 a prazcem: 270 mm

* Pojistné uhelniky:
=z ocelovych profilt L 150x100x14 mm; délka PU cca 56,00 m
» uloZené na difevénych podlozkach tl. az 40 mm, pfipevnéné pomaoci vrtuli
= na zacatku, 3x na konstrukci a na konci je oboustranné Sroubovany dilataéni spoj PU
= vzdalenost od vnitfni hrany kolejnice 160-165 mm; ukon&eni PU ocelovymi hroty
» KMDZ: kolejnicové malé dilata¢ni zafizeni umisténé ve vybéhu pred i za objektem
» Kolejoveé loze: ve vybézich Stérkové, uzaviené
» Kolejnicové podpory: ve vybézich dfevéné, ostrohranné prazce

4. \V/ybaveni mostu:

Podlahy - konstrukce K 01
» Chodnikové podlahy z podélnych i pfiénych dfevénych foSen, pfipevnéné hiebiky a vruty.
* V koleji z ryhovanych plechu, pfipevnéné vrtulemi k mostnicim a pozednicim.

 Na hlavach mostnic z ryhovanych plechud, pfipevnéné vrtulemi k mostnicim a pozednicim.
Nékteré odcizené podlahové plechy jsou nahrazené podélnymi foSnami, pfipevnéné hrebiky.

Podlahy - konstrukce K 02

» Chodnikové podlahy z ryhovanych plechu, pfipevnéné Srouby ke konstrukci.
* V koleji z ryhovanych plechu, pfipevnéné vrtulemi k mostnicim a pozednicim.
* Na hlavach mostnic z ryhovanych plecha, pfipevnéné vrtulemi k mostnicim a pozednicim.
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Zabradli - konstrukce K 01

» Popis zabradli, material, spoje: madla a pfi¢le z pasové oceli, spoje nytové
» Dilatace zabradli: -

» Pocet sloupkd: -

* Pocet madel/pficli: 1 /1

» VysSka zabradli: 1100 mm

» Délka zabradli: 37,00 m

» Upevnéni sloupku: -

» Pudorysny tvar: pfimy

Z&bradli - konstrukce K 02

» Popis zabradli, materiél, spoje: ocelové ,L“ profily, spoje na OK nytové a ve vybézich svarové
» Dilatace zabradli: v pfechodech vzduchovou mezerou

e Pocet sloupku: ve vybéhu vlevo 0+2, vpravo 2+3

» Pocet madel/pfic¢li: 1 /1 (,L" profily)

» Vyska zbradli: 1100 mm

o Délka zabradli: na OK 38,50 m

» Upevnéni sloupku: ve vybézich zalité v fimse

« Pudorysny tvar: na OK pfimy, ve vybézich lomeny

Bezpe €nostni nat éry a vystrazné tabulky

» Na krajnich svislych K 01 jsou umisténé samolepky s vystraznym Zluto¢ernym natérem.
* Na krajnich zabradelnich sloupcich K02 jsou misténé samolepky s vystraznym ZlutoCernym
natérem.

Osvétleni

» Pred i za objektem je mezi dopravnimi kolejemi umistény sloup s osvétlenim v rdmci osvétleni
pfednadrazniho prostoru.

Jin& a cizi za Fizeni a okoli objektu

» ZvnéjSi strany praveho hlavniho nosniku konstrukce K 01 vede ocelova trubka @ 90 mm.
Z vnitfni strany levého hlavniho nosniku konstrukce K 02 vede ocelova trubka @ 60 mm a
z vnitfni strany pravého hlavniho nosniku je umisténa plechova chranicka.

* Vpravo na objekt navazuje Zelezni¢ni most viecky.

e Terén v otvoru: trvaly vodni tok, feka ,Opava“ s kamennym dnem a bfehy z kamenného zahozu.
Podél opéry O 01 vede hlinéné pésina pro chodce.

» Pfijezd automobilem mozny, v Krnové z ulice Na Ostrové. Odstaveni automobilu je mozné na
travnatém placku hned vedle objektu (obr. 1).
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obr. 1: pfijezd k objektu v Krnové [zdroj: www.mapy.cz]
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5. Prechody do trati

* NefeSené.

6. Prostorové uspo radani na objektu a pod nim

6.1 Prostorové uspo Fadani na objektu:

» Poloha osy koleje k ose nosné konstrukce:

mezi mostnicemi

1.a2.

33. a 34.

67. a 68.

Posun na K 01

vpravo o 25 mm

vlevo 0 31 mm

vlevo 0 30 mm

mezi mostnicemi

1.a2.

30. a 31.

61. a 62.

Posun na K 02

vlevo 0 9 mm

vlevo 0 12 mm

vlevo 0 15 mm

» Vzdalenost vnitfniho lice koutové vyztuhy

od osy koleje:

K01 na zacatku uprostred na konci
vlevo 2150 mm 2140 mm 2140 mm
vpravo 2200 mm 2200 mm 2190 mm

Hlavni nosnik vlevo i vpravo zasahuje do volného sc

* Vzdalenost vnitfniho lice koutové vyztuhy od osy koleje:

hadného a manipula €niho prostoru.

K02 na zacatku uprostred na konci
vlevo 2300 mm 2300 mm 2300 mm
vpravo 2320 mm 2320 mm 2320 mm

Hlavni nosnik vlevo i vpravo zasahuje do volného sc

6.2 Prostorové uspo Fadani pod objektem:

34,10 m
4,00 m - méfeno pod K 01 k hladiné vodniho toku

+ Kolma svétlost:
* Voln4 vyska:

hadného a manipula €éniho prostoru.
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II. Popis zavad a poruch

1. Stav nosné konstrukce

Konstrukce K 01

« Natér:

* Oslabeni:

Natér je seSly, loupe se a prostupuje koroze. Vodorovné plochy a kouty jsou znaéné
zanesené necistotami (konstrukce je na kusé koleji a probiha zde k posunovani
vagonul). Stav korozniho napadeni PKO dle predpisu SZDC S5/4 (CD): cca 60 %
(Ri 5).

Dolni pasy hlavnich nosnikl jsou pfedevsim nad lozisky korozi dilkovité oslabené az
0 2 mm a narlsta zde koroze vysky az 4 mm. Hlavy nytu jsou v téchto mistech korozi
stravené az o 30 %.

V misté napojeni diagonal k dolnim pasum hlavnich nosnikl narlista Stérbinova
koroze (obr. 2). Samotné sty¢nikové plechy v misté napojeni jsou korozi dalkovité
oslabené az o 2 mm, narlsta zde koroze na vySku az 5 mm a hlavy nytd jsou v téchto
mistech korozi stravené az o 20 %.

obr. 2: K 01 Stérb. koroze v napojeni diagonaly obr. 3: K 01 oslabeni horni pfiruby pfi¢niku

Horni pfiruby pFic¢nikd jsou pfi okrajich korozi oslabené az do ostra (obr. 3), hlavy
nytd jsou zde korozi strdvené az o 50 %. Horni pfiruby jsou pod nanosy necistot.

Dolni kréni uhelniky pFiénika jsou korozi dulkovité oslabené az o 4 mm, tvofi se zde
platkova koroze, narlista zde koroze vysky az 10 mm a hlavy nytd jsou zde korozi
stravené az o 50 % (obr. 4). V misté svislych vyztuh pod podélniky u dolnich pfirub
nartista koroze, vySky az 20 mm.

vrv s

Stojiny pficénikl jsou v misté pripojeni styénikovych plecht podélného ztuzeni
podélnikd korozi dulkovité oslabené az o 4 mm a narlsté zde koroze (obr. 5).

i Y 1. - & LN
obr. 5: K 01 oslabeni stojiny 1.PR/1.pole vpravo

obr. 4: K 01 oslabeni 1.R/l.|e dolni ﬁrub .
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Horni pfiruby podélnik( jsou korozi dilkovité oslabené az o 5 mm, hlavy nytd jsou
v téchto mistech korozi stravené az o 50 % (obr. 6). Horni pfiruby jsou pod nanosy
necistot. Horni pasnice jsou pod mostnicemi vytluéené az o 6 mm. V hornich
pfirubach jsou nezavarené otvory po puvodnim rozdéleni mostnic.

Dolni kréni uhelniky podélnikll jsou korozi dulkovité oslabené az o0 3 mm a narusta
zde koroze (obr. 7). Hlavy nytl jsou v téchto mistech korozi stravené az o 20 %.

Sty€nikové plechy podélného ztuzZeni podélnikd jsou korozi stravené aZz do ostra,
hlavy nytd jsou v téchto mistech korozi stravené az o 20 % (obr. 8).

Horni L profily pfi€ného ztuZeni podélnikd jsou korozi oslabené az 3 mm (obr. 9).

o —

obr. 6: K 01 oslabeni horni pfiruby P podélniku obr. 7: K 01 oslabeni dolni priruby P podélniku

obr. 8: K 01 oslabeni styénikovy plech pod. ztuzeni obr. 9: K 01 oslabeni pfi¢né ztuzeni podélnikd

« Deformace: Vné&jSi L profil diagondly mezi 4. a 5. svislici pravého hl. nosniku je deformovany,
smérem k ose koleje az 0 20 mm, v délce cca 150 mm (obr. 10).

Koutové vyztuha levého hl. nosniku ma u 8. svislice L profil deformovany, smérem od
osy koleje az 0 20 mm, v délce cca 200 mm (obr. 11).

obr. 10: K 01 diagonala mezi 4. a 5. svislici

obr. 11: K 01 koutova vyztuha u 8. svislice




; i} Strana: 9 z 16
PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE

TU

2191

Olomouc hl.n.(m)(O.hl.n.Belidla vc) - Krnov (mimo) Evd. km 86,629

LozZiska:

U pravého hl. nosniku je vnéjSi L profil 11. svislice deformovany proti sméru stani¢eni
az 0 10 mm, v délce cca 100 mm.

U pravého hl. nosniku je vnéjSi L profil 12. svislice deformovany proti sméru stani¢eni
az 0 40 mm, v délce cca 500 mm (obr. 12).

Dolni pas levého hlavniho nosniku je z vnitfni strany nad opérou O 02 deformovany
smérem nahoru az o 20 mm, v délce cca 300 mm.

Dolni pas pravého hlavniho nosniku je z vnitfni strany u 11. pfiéniku deformovany
smérem nahoru az o 25 mm, v délce cca 500 mm (obr. 13).

ha

obr. 1

x

obr. 13: K 01 dolni pas P hl. nosniku vnit/n

y 4 \
2: K01 P hl. nosnik 12. svislice vné

i strana
Dolni pfiruba 1. pfi¢niku je v pravé ¢asti vinovité deformovana az o 10 mm, v délce
az 350 mm (obr. 14).

vrv s

Dolni pfiruba 2. pfiéniku je v 1. poli v levé ¢asti deformovana smérem nahoru az o 15
mm, v délce cca 150 mm. Ve 2. poli je v pravé ¢asti deformovana smérem nahoru az
0 20 mm, v délce cca 200 mm.

vrv s

Dolni pfiruby vétSiny pfi¢nikd jsou pod svislymi vyztuhami pod uloZzenim podélnikd
deformované smérem dold az o 10 mm, v délce az 120 mm.

Dolni L profily podélného ztuzZeni hlavnich nosniku jsou ve 2. poli v misté pfipojeni ke

2. priéniku deformované smérem k ose koleje (obr. 15). Hlava 1 nytu je v tomto misté
utrzena.

0

obr. 14: K 01 deformace 1. PR vpravo

obr. 15: K 01 podélné ztuzeni hl.n. u 2. PR

Natér je sesly, zneciStény a prostupuje zde koroze. Stav korozniho napadeni PKO dle
predpisu SZDC S5/4 (CD): cca 50 % (Ri 5). Jednotlivé ocelové &asti jsou korozi
dalkovité oslabené az o 2 mm a pod valci pohyblivych lozisek na opéfe O 01 narlista
koroze. Loziska porastaji mechem.
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Konstrukce K 02

* Natér: Natér je sesly, loupe se a prostupuje koroze. Vodorovné plochy a kouty jsou mirné
znedisténé. Stav korozniho napadeni PKO dle pfedpisu SZDC S5/4 (CD): cca 40 %
(Ri 5).

» Oslabeni: Dolni pasy hlavnich nosniku jsou prfedevsim nad lozisky korozi dulkovité oslabené az
0 2 mm (obr. 16). Hlavy nytu jsou v téchto mistech korozi stravené az o 20 %.

Dolni kréni dhelniky pfi¢nikd jsou korozi dulkovité oslabené az o 3 mm, narlsta zde
koroze na vysku az 5 mm (obr. 17). Hlavy nytl jsou v téchto mistech korozi stravené
az o 40 %.

G

hl. nosniku konec obr. 17: K 02 oslaben{ 11.PR u P podélniku

obr. 16: K 02 oslabehl’

Horni pfiruby podélnikl jsou korozi dllkovité oslabené az o 2 mm, hlavy nyt( jsou
v téchto mistech korozi strdvené az o 20 % (obr. 18). Horni pasnice jsou pod
mostnicemi vytlu€ené az o 3 mm. V hornich pfirubdch jsou nezavafené otvory po
pavodnim rozdéleni mostnic.

Dolni kréni uhelniky podélnikd jsou korozi dulkovité oslabené az o 3 mm a nardsta
zde koroze (obr. 19). Hlavy nytd jsou v téchto mistech korozi stravené az o 30 %.
V misté napojeni k priénikam jsou sty€nikové plechy korozi oslabené az do ostra.

obr. 18: K 02 oslabeni P podélnik horni prfiruba obr.19: K 02 oslabeni P podelnikuu 1. PR

* LoZiska: Natér je sesly, zneciStény a prostupuje zde koroze. Stav korozniho napadeni PKO dle
predpisu SZDC S5/4 (CD): cca 40 % (Ri 5). Jednotlivé ocelové &asti jsou korozi
dalkovité oslabené az o 2 mm a pod valci pohyblivych lozisek na opéfe O 01 narlista
koroze. LoZiska jsou prosedla az 10 mm.
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2. Stav spodni stavby

Opéra O 01

Stav podpéry pod K 01:

* Na opérfe jsou stopy po mirnych prlisacich vody. Beton opéry je zna¢né rozpraskany, vedou zde
nepravidelné trhliny, Sitky az 3 mm. Pod UloZnym Zulovym kvadrem vpravo je beton degradovany
do hloubky aZz 30 mm, na ploSe cca 600x300 mm. Na opéfe zleva je beton degradovany do
hloubky aZz 80 mm, na plo3e cca 1,50 m? (obr. 20).

» Beton zavérné zdi je popraskany, povrchové degradovany a portstd mechem. V misté trhlin jsou
stopy po prusacich vody, prostupuji vyluhy pojiva a tvofi se zde krusta. Beton je misty
degradovany do hloubky az 40 mm a na horni ploSe je beton degradovany do hloubky az 20 mm.

Stav podpéry pod K 02:

* Na opéfe jsou stopy po prlsacich vody, znaéné zde prostupuji vyluhy pojiva a tvofi se zde
krusta. Beton opéry je zna¢né rozpraskany, vedou zde nepravidelné trhliny, Sitky 3 mm (obr. 21).

» Beton zavérné zdi je popraskany, povrchové degradovany a portsta mechem. V misté trhlin jsou
stopy po prusacich vody a misty prostupuji vyluhy pojiva. Beton je na horni ploSe degradovany
do hloubky az 20 mm.

Kfidlo vlevo:
» Beton kfidla je popraskany, povrchové degradovany a porastd mechem. Na horni ploSe je beton
degradovany do hloubky az 40 mm.

Svah u mostniho objektu vievo:
» Svah zarUsta vegetaci.

obr. 20: O 01 opéra zIea, znacné egradovan)'/ beton obr. 21: O 01 opéra pod K 02, prL"Jsakyvo

Opéra O 02

Stav podpéry pod K 01:

* Na opéfe jsou stopy po prlisacich vody. Beton opéry je znacné rozpraskany, vedou zde
nepravidelné trhliny, Sifrky az 3 mm. Na cca 30 % plochy je svrchni betonova vrstva degradovana
do hloubky az 30 mm (obr. 22). U pravého uloZzného kvadru pod loZiskem je beton degradovany
do hloubky az 150 mm, na ploSe cca 300x200 mm.

» Beton zavérné zdi je popraskany, povrchové degradovany a portstd mechem. V misté trhlin jsou
stopy po prusacich vody, prostupuji vyluhy pojiva a tvofi se zde krusta. Beton je misty
degradovany do hloubky az 40 mm, u levé hrany do hloubky az 70 mm a na horni ploSe je beton
degradovany do hloubky az 20 mm.
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Stav podpéry pod K 02:

Na opéfe jsou stopy po prusacich vody a mirné prostupuji vyluhy pojiva. Beton opéry je znacné
rozpraskany, vedou zde nepravidelné trhliny, Sifky 2 mm (obr. 23).

Beton zavérné zdi je popraskany, povrchové degradovany a portstda mechem. V misté trhlin jsou
stopy po prusacich vody a misty prostupuji vyluhy pojiva. Beton je na horni ploSe degradovany
do hloubky az 20 mm a u zabradelnich sloupki vylomeny do hloubky az 100 mm.

Kridlo vlevo:

Beton kfidla je znacné rozpraskany, povrchové degradovany a porusta mechem. Na horni ploSe
je beton degradovany do hloubky az 30 mm. V misté trhlin jsou stopy po prusacich vody
a prostupuji zde vyluhy pojiva.

Svah u mostniho objektu vievo:

3.

Svah zarusta vegetaci.

AT |
i S o

obr. 22: 0 02 opera pod K 01, degradovany beton - obr. 23: O 02 opéra pod K 02, prL"lsakyvody a vyluhy

Stav zelezni éniho svrsku

Dopravni kolej €. 2 - 1. kolej zleva - na konstrukci K 01

Kolejové loze: Ve vybéhu pfed i za objektem je loZze znecisténé, nedostatecné podbité
a porlsta vegetaci.

Kolej. podpory:  Drevéné prazce ve vybéhu pfed i za objektem jsou rozpraskané a nahnilé.

Svérky: V upevnéni kolejnic na konstrukci jsou svérky misty uvolnéné.
Podkladnice. Jsou korozi dulkovité oslabené az o 3 mm a jsou znecisténé (obr. 24).
Pozednice: Na opéfe O 01 i O 02 je rozpraskana a na predevSim na opéfe O 02 je

pozednice nahnila (obr. 25).

obr. 24: svrSek K 01, podkladnice obr. 25: svréek K 01, pozenic na O
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* Mostnice: Jsou rozpraskané, misty nahnilé (obr. 26), porustaji mechem a jsou zaneSené
necistotami. Matice na mostnicovych Sroubech jsou misty uvolnéné, chybi
kontramatky a spole¢né s mostnicovymi Srouby koroduji. ProtiStépné spony
nejsou po celé ploSe mostnic (nejspiS dodatec¢né pfidané) a jsou misty
vysunuté.

.

= L : A
obr. 26: svrSek K 01, 1. mostnice nahnila

 Pojistné helniky: Natér je sesly, prostupuje koroze. PU jsou zneéisténé. Stav korozniho
napadeni PKO dle predpisu SZDC S5/4 (CD): cca 80% (Ri 5). Matice na
Sroubech v dilataénich spojich PU jsou misty uvolnéné a nékteré Srouby
chybi.
V upevnéni PU ve vybézich chybi znaéné mnozstvi vrtuli (cca 70 %). V PU ve
vybézich jsou nezavarené otvory po plvodnim rozdéleni prazca.
V ocelovém hrotu na za¢atku vedou u ohybu a ve svarech 3 trhliny, délky cca
40, 50 a 80 mm (obr. 27). Levy ,L“ profii PU ve vyb&hu na zadatku je
deformovany smérem do osy koleje az o 20 mm, v délce cca 400 mm.
V ocelovém hrotu na konci vedou u ohybl a ve svarech 2 trhliny, délky cca 20
a 30 mm. Levy ,L“ profil PU ve vyb&hu na konci je deformovany smérem od
osy koleje az 0 30 mm, v délce cca 500 mm.

Dopravni kolej €. 1 - 2. kolej zleva - na konstrukci K 02

» Kolejové lozZe: Ve vybéhu pfed i za objektem je loZe znecisténé, nedostatecné podbité
a porlista vegetaci.

» Kolej. podpory:  Drevéné prazce ve vybéhu pfed i za objektem jsou rozpraskané a nahnilé.
* Svérky: V upevnéni kolejnic na konstrukci jsou svérky ojedinéle uvolnéné.

* Pozednice: Na opéfe O 01 i O 02 je rozpraskana a vyhnila. Podkladnice jsou do pozednic
zamackané a chybi zde vrtule. Na O 01 je pozednice vlevo z ¢asti rozpadla
a znacné vyhnila (obr. 28).
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br. 28: svrsek K 02, pozednice na O 01 vlevo  obr. 29: svr§ek K 02, vyhnila mostnice
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* Mostnice: Jsou rozpraskané a u podkladnic vyhnilé (obr. 29) a porUstaji mechem. Matice
na mostnicovych Sroubech jsou misty uvolnéné, chybi kontramatky a spole¢né
s mostnicovymi Srouby koroduji. Opaskovani na mostnicich je misty prasklé.

 Pojistné uhelniky: Natér je sedly, prostupuje koroze. PU jsou zne&isténé. Stav korozniho
napadeni PKO dle pfedpisu SZDC S5/4 (CD): cca 80% (Ri 5). Matice na
Sroubech v dilatacnich spojich PU jsou misty uvolnéné a nékteré Srouby
chybi.
V upevnéni PU ve vybézich chybi znaéné mnozstvi vrtuli (cca 40 %). Dievéné
kliny pod PU jsou rozpraskané a prohnilé.

V ocelovém hrotu na za¢atku vedou u ohybu a ve svarech 2 trhliny, délky cca
40 a 50 mm.

V ocelovém hrotu na konci vedou u ohybu a ve svarech 4 trhliny, délky cca 10,
20, 170 a 190 mm.

4. Stav vybaveni

Podlahy - konstrukce K 01
* Chodnikové podlahy - dfevéné foSny jsou rozpraskané a nékteré prohnilé.

» Podlahy na hlavach mostnic - natér je sesly, prostupuje koroze. Stav korozniho napadeni PKO
dle predpisu SZDC S5/4 (CD): cca 70 % (Ri 5). Vrtule v upevnéni podlahovych plechd nejsou
dotazené, pod plechy chybi distanéni podloZky a nejsou ve vodorovné poloze. Na par mistech
jsou dfive odcizené plechy nahrazené podélnymi foSnhami, které jsou popraskané.

« Vkoleji - natér je sesly, prostupuje koroze. Stav korozniho napadeni PKO dle predpisu SZDC
S5/4 (CD): cca 70 % (Ri 5). Vrtule v upevnéni podlahovych plechl nejsou dotazené.

Podlahy - konstrukce K 02

« Chodnikové podlahy - natér je sesly, prostupuje koroze. Stav korozniho napadeni PKO dle
pfedpisu SZDC S5/4 (CD): cca 60 % (Ri 5). Matice na Sroubech v upevnéni podlahovych plechd
jsou dotazené.

* Podlahy na hlavach mostnic - natér je sesly, prostupuje koroze. Stav korozniho napadeni PKO
dle predpisu SZDC S5/4 (CD): cca 60 % (Ri 5). Vrtule v upevnéni podlahovych plechl nejsou
dotaZené. Na zaCatku v délce cca 1200 mm chybi podlahovy plech.

 VKkoleji - natér je sesly, prostupuje koroze. Stav korozniho napadeni PKO dle predpisu SZDC
S5/4 (CD): cca 60 % (Ri 5). Vrtule v upevnéni podlahovych plechl nejsou dotazené.

Zabradli - konstrukce K 01

+ Natér je sedly, prostupuje koroze. Stav korozniho napadeni PKO dle pfedpisu SZDC S5/4 (CD):
cca 70 % (Ri 5). Ve vybézich je zabradli odfiznuté - nebezpe €i Urazu.

Zabradli - konstrukce K 02

+ Natér je sedly, prostupuje koroze. Stav korozniho napadeni PKO dle pfedpisu SZDC S5/4 (CD):
cca 30 % (Ri 5). Ve vybéhu vilevo na za¢atku je prvni zabradelni sloupek uvolnény.

Bezpe €nostni nat éry a vystrazné tabulky

» Vystrazné ZlutoCerné samolepky na konstrukci K 01 a na zébradli u K 02 jsou seSlé a na misty
chybi.
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Osveétleni
» Bez zjevnych zdvaznych zavad a poruch.

Jina a cizi za fizeni a okoli objektu
» Bez zjevnych zdvaznych zavad a poruch.

5. Prechody do trati
» Chybi drazni stezky.

[1l. Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych casti

Hodnoceni nosnych konstrukci

Konstrukce K 01 - hodnoceni stupn  ém 2

z téchto dUvodu:

» korozni oslabeni ocelovych prvku
« deformace ocelovych prvki

* nahnilé mostnice a pozednice

» chybgjici zabradli ve vybézich

Konstrukce K 02 - hodnoceni stupn  ém 2

Z téchto davodu:

» korozni oslabeni ocelovych prvki
* vyhnilé mostnice a pozednice

Hodnoceni spodni stavby:

Opéra O 01 - hodnoceni stupn ém 2

z téchto dUvodu:

* stopy po prusacich vody a prostupujici vyluhy pojiva
* rozpraskany a degradovany beton

Opéra O 02 - hodnoceni stupn ém 2

z téchto dUvodu:

* stopy po prusacich vody a prostupujici vyluhy pojiva
* rozpraskany a degradovany beton
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IV. Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu

V souladu s predpisem SZDC S5, &asti druhou a na zakladé provedené podrobné prohlidky mostu

navrhuji nasledujici vysledné hodnoceni stavebniho stavu:

= nosna konstrukce: K 2

na zakladé hodnoceni K 01 a K 02

= spodni stavba: S 2

na zakladé hodnoceni O 01 a O 02

Podrobné prohlidka provedena dne: 29.08.2017

Protokol o podrobné prohlidce zpracoval Bc. Martin Gre¢nar dne: 07.09.2017

Zoltan Horvath
Vedouci RP OLM




